les plus proches correspondant & la zone d’habitation de la gendarmerie au nord du site et aux |
logements de fonction sur I’aéroport sont situés & plus de 200 meétres au nord du site. Les
établisscments recevant du public les plus proches sont également situés & plus de 200 métres a
I’ouest, au nord et au sud du site (Aéroport Chéteauroux, un restaurant et deux hétels).

Les installations sont décrites de fagon claire, cn s’appuyant notamment sur des plans explicites.

2. IDENTIFICATION ET HIERARCHISATION DES ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

Les enjeux environnementaux ont été correctement identifiés dans lc dossier de demande
d’autorisation remis par le pétitionnaire. Le tableau joint cn annexe liste I’enscmble des enjeux
environnementaux du territoire susceptibles d’éire impactés par le projet et leur importance vis-a-
vis de celui-ci. Il en permet une hiérarchisation. Seuls les enjeux principaux font I’objet d’un
développement dans la suite de 1’avis.

Les enjeux environnementaux principaux, susceptibles d’étre impactés par le projct, sont :

- la qualité de Pair ;

- les risques technologiques.

3. ANALYSE DE LA QUALITE DES ETUDES ET DES MESURES PRISES PAR LE
PETITIONNAIRE POUR PRESERVER L’ENVIRONNEMENT DU SITE

Les études présentées dans le dossier de demande d’autorisation comportent les éléments prévus par
le Code de ’Environnement et couvrent I’ensemble des thémes requis.

3.1, Etude d’impact
3.1.1. Analyse de I’état initial du site et de son environnement

La description de 1’état initial du site est satisfaisante et les informations appropriées. On y trouve
toutes les rubriques nécessaires a une bonne présentation de I’environnement géographique, naturel
et anthropique, cc qui permet de situer le projet dans son contexte.

Le dossier présente clairement les relcvés des stations de 1’association Lig’ Air situées & proximité
du site ATE. Le dossier décrit correctement les émissions atmosphériques générées par les activités
du site avant la mise en place du projet et aprés sa mise en place en prenant comme référence
l'année 2014. Les résultats des analyses relatives a I’ensemble des rejets sont mentionnés dans le
dossier en distinguant les rejets liés aux installations en régularisation, ce qui est satisfaisant. Les
émissions atmosphériques cn composés organiques volatils provenant de I’application de peinture
sont quantifiées.

3.1.2. Analyse des effets directs et indirects, temporaires et permanents de Uinstallation

Le dossier identifie clairement les sources d’émissions atmosphériques du projet et les polluants
susceptibles d’étre émis par I'installation. Les résultats d’analyses des rejets atmosphériques de la
cabine n°4 et des générateurs n°7 et 9 sont présentés dans le dossier. L'exploitant a estimé, a juste
titre, que les émissions atmosphériques du générateur n°8 peuvent étre considérées comme
similaires aux émissions atmosphériques du générateur n°7 au vu des caractéristiques techniques de
I’équipement. L’exploitant a également estimé qu’au vu des faibles durées d’utilisation de la cabine
de peinture n°5 (0,12 % de la quantité de peinture annuclle utilisée) et du local de préparation n°2
(utilisation d’environ 1 h/jour) leurs émissions sont négligeables par rapport aux émissions générées
par la cabine de peinture n°4. Ces estimations sont pertinentes et proportionnées aux enjeux.

Le dossier mentionne que les résultats de la cabine n°4 ne respectent pas les valeurs réglementaires
¢t que, comme le permet la réglementation, I'exploitant sollicite une dérogation aux valeurs




